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AV RENAULT TRUCRS T HIGH 480 TC

EN RUTA

Hechizo de elite

por Silvio Pinto

“Renault Trucks ha “La incorporacion “Con esta ultima
incorporado mejoras de la tecnologia version del sistema
progresivas en Turbocompound en Optivision, la
sugamaT en los los motores de 12,8 electronica de
ultimos tres ainos litros ha aupado al Renault Trucks se
para lograr que su modelo T al primer encarga de optimizar
camion sea el mas escalon en materia de forma realmente
competitivo de su de consumo eficiente cada gota

historia reciente” de gasodleo” de combustible”


https://www.rutadeltransporte.com/
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RENAULT TRUCKS T HIGH 480 TC

HECHIZO
DE ELITE

La unidad que protagoniza esta prueba

POTENCIA MAXIMA

ha mostrado argumentos sobrados para

entrar de lleno en ese reducido grupo

480 CV
desde 1.250 hasta 1.600 rpm.

de camiones que podriamos considerar

como la élite del transporte eficiente, para

lo que cuenta ademas con una ventaja PAR MOTOR MAXIMO
adicional: ausencia de puntos débiles. 2.700 Nm

Por Silvio Pinto ¢ Fotos: José Ramoén Ladra

ué buen sabor dc boca nos
ha dejado este Renault Trucks T High
480 TC! Pocas veces finaliza este
probador un test en ruta tan satisfe-
cho con el resultado obtenido y con
el desarrollo de la prueba en si misma. Y es que
la mayoria de los conductores profesionales que
consumen parte de su vida en la carretera firma-
rian sus kildmetros a bordo de un vehiculo como
el que protagoniza este analisis. ¢ Por qué tanta
complacencia? (se preguntara el lector). Por varios
motivos que tratare de desgranar a lo largo de es-
tas paginas.

CONOCIENDO AL NUEVO T HIGH 480 TC

Para empezar, diré que Renault Trucks nos ha pro-
puesto su cabina de mayor tamarfio (High es igual a
piso plano) y su motor mas atractivo, que no es el
mas potente (atendiendo al numero de caballos),
pero si que es el que mas par motor entrega dentro
de la marca (2.700 Nm). EL empleo del calificativo
“atractivo” para definir el propulsor es también per-
fectamente aplicable a la hora de valorar la cabina,
aderezada con elementos poco aerodinamicos
pero agradecidos para la vista de su propietario
(me refiero a la visera solary las bocinas).
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entre 900 y 1.250 rpm.

™ Acertadisima "reinterpretacion” del volante multifuncién.

Ademas, como ocurre en muchos casos con las
personas, este T seduce por su belleza interior. No
se trata solo de su nuevo cuadro de instrumentos
digital, ni de su nueva pantalla secundaria con nue-
vas funcionalidades, ni de su nuevo volante mul-
tifuncién con rombo de nuevo disefio. Hay mas,
porque el conductor que habitualmente conduce



Detalle de la camara

trasera obligatoria
desde julio de 2024.

LS. 3

un modelo T de la marca del rombo apenas reco-
nocera su puesto de conduccioén al visualizar las
imagenes del camion probado en estas paginas.

El hechizo continla, pues incorpora un equipa-
miento que embrujara al profesional mas exigente
cuando se siente frente al volante y cuando no,
con un asiento del conductor climatizado (frio/
calor) y otro giratorio de acompafiamiento, amén
de mesita multifuncion basculante, hamaca, etc.
Y el conjuro de atrapamiento prosigue en ruta
cuando el conductor, “encantado” a estas alturas,
comprueba que la palanca que acciona los frenos
auxiliares es de “largo recorrido”, es decir, que se
desplaza mas alla de dos posiciones.

No es sortilegio, es experienciay conocimiento. La
mueca sonriente del “camionero” (a estas alturas
lo mismo le da como le llamen) alcanzara a los
premolares, sabedor de que cuenta con los 612 cv
(450 kw) que proporciona el retarder que acompa-
fia al Optibrake+ (nombre que recibe la suma del

» RENAULT TRUCRS T HIGH 480 TC

MODELO
RENAULT TRUCKS T HIGH 480 TC.

LO MEJOR

Mejoras interiores.

Calidad de vida a bordo.
"Ayudante" de tacografo.
Utilidad de la pantalla auxiliar.

Eficiencia de la cadena cinematica.

PARA MEJORAR

Tamafio de las carcasas de los espejos.

Vision desde el lateral del cuadro de instrumentos.

Ruta del Transparte
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© PRUEBA En ruta Asi luce ahora

el puesto de
conduccion en
los nuevos T.

Opciones de
acomodo para los
descansos no le
faltan a nuestra
unidad.

Motivos para desear este T como herramienta de trabajo

Afirmaba al inicio de esta prueba que la mayoria de conductores (“choéferes” y autbnomos afiado
ahora) firmarian de buen grado que nuestro protagonista fuera su herramienta de trabajo, y aqui
estan los motivos:

4 Imagen exterior: la del puesto de conduc- obligatorios a partir del del vehiculo, pudiendo
presencia de bocinas cion y el nuevo volante mes de julio de 2024 depositar en la electro-
y visera en este T High multifuncién, que ya no (esta prueba fue reali- nica toda la confianza,
480 TC completa una incorpora los denosta- zada con anterioridad a mejorando significati-
imagen muy del gusto dos botones “escon- la entrada en vigor del vamente la experiencia
de un gran numero de didos” tras los radios nuevo RGS). de conduccién y redu-
conductores. mayores. Se percibe asi ciendo también su nivel

un importante salto de 4 Mas seguridad: la so- de estrés.

4 Imagen interior: la calidad. ciedad que forman el
“foto interior” ha su- retardery el Optibrake+ 4 Avanzada cadena cine-
bido muchos enteros 4 Seguridad: incorporaya es para el conductor matica (ver texto de la
con la digitalizacion los nuevos elementos una garantia de control prueba).

-

El Optivision se “gradud” cum laude

en su interaccion con el control de
crucero para la interpretacion de estas
nuevas asignaturas

freno motor de escape mas el de valvulas). Este ul-
timo pone 585 cv (430 kW) para retener el camion
cuando el régimen del DE13 TC (denominacion del ¥ b5 \ :

motor) alcanza las 2.300 rpm. Asi si que podemos = '; - =y,
“abandonarnos” a la suerte del programador de ve- o ] ) [ — W)
locidad asesorado por el mejorado Optivision con ‘

total confianza (que tras la ultima revision llevada a %
cabo funciona de maravilla), porque la electronica " La apertura de 902 de la puerta facilita el acceso.

Ruta del Transpaorte



Digitalizacion del cuadro de intrumentos. Otro acierto.
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Los T actualizaron su imagen exterior hace un par de afios.

cuenta recursos para controlar el camioén en cual-
quier circunstancia con la maxima seguridad.

CADENA CINEMATICA

No incorpora el T High 480 TC 2024 ningun ele-
mento novedoso relacionado con la cadena
cinematica frente al que presentamos en Ruta
del Transporte alla por noviembre de 2022, pero
precisamente como poseedor del mejor registro
de consumo obtenido por un “trailer” en nuestro
medio hasta el momento de escribir esta prueba,
merece una mencion especial.

Y la merece porque a pesar de no contar con una

aerodinamica optimizada (me refiero a las bocinas —

» RENAULT TRUCRS T HIGH 480 TC

CURVAS DE PAR Y POTENCIA
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Cadena cinematica
Motor
Cilindrada

Numero de cilindros
y arquitectura

Inyeccion

FICHA TECNICA

Potencia
Par motor
Caja de cambios

Embrague

Grupo diferencial
Frenos

Delanteros y traseros

Auxiliares

Neumaticos

Eje delantero

Eje motriz

Suspension
Delantera

Trasera

370
355
340
325
310
295
280
265
250 ;
235 5
220 3
205 o
190 @
175
160
145
130
115
100

70

Régimen

DE13 TC.
12,8 litros.

seis cilindros en linea 'y
cuatro valvulas por cilindro.

Common rail de alta
presion 2.000 bar.

480 cv desde 1.250 hasta
1.600 rpm.

2700 Nm entre 900 y 1.250
rom.

Optidriver AT 2812 de doce
velocidades (14,94:1).

de disco de 430 mm.
2171.

de disco.

Optibrake+ 585 cv (430 kW)
y retarder Voith 612 cv (450
kW).

Profil Bridgestone Ecopia
H-Steer 003 385/55 R22,5.

Profil Bridgestone Ecopia
H-Drive 003 315/70 R22,5.

neumatica.

neumatica.

Capacidad de los depdsitos

Diésel

AdBlue

450 litros (derecha).
64 litros (derecha).
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© PRUEBA

En ruta

OPTIFUEL INFOMAX

En este momento de la historia del transporte, en el que

el valor de cada dato esta adquiriendo una importancia
creciente, no podemos pasar por alto la “herramienta” Optifuel
Infomax. Este software, que ya va por su enésima generacion,
proporciona una gran cantidad de informacion del vehiculo, con
numeros y graficos que lo mantienen como un referente desde
hace afios. A modo de ejemplo expondré algunos de los datos
(son mas de 70) proporcionados por este “supervisor” durante
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Desaparecieron los botones
traseros del volante multifuncion.

las primeras ocho horas de nuestra jornada de prueba.

El informe comienza a las 08:27:45 del dia 23/05/2024
y se cierra a la 16:26:27 del mismo dia:

Distancia recorrida 423,0 km.
DESARROLLOS DE

LAS VELOCIDADES DE Tiempo motor girando 5h 51" 01"
LA CAJA DE CAMBIOS Velocidad media (con el motor girando) 72,3 km/h.
R3 4,02 Tiempo vehiculo rodando 5h 32" 54"
R2 13,73 = . 7

Velocidad media (vehiculo rodando) 76,2 km/h.
R1 17,49 . . .

Porcentaje de tiempo en ralenti 5,0%.
12 14,94 ;

Consumo al ralenti 0,4%.
22 11,73

Consumo de combustible en zona econémica 96,2%.
32 9.04
42 709 Consumo por encima de la zona econémica 2,4%.
52 554 Consumo medio de AdBlue 1,9 /100 km.
62 435 Consumo de AdBlue respecto al diésel 5,5%.
72 3,44 r Emisiones de CO, 9236 g/km.
82 2,70 Porcentaje de tiempo en fase Optiroll 13,4%.
92 2,08 > - . .

También nos indica, entre otros parametros, el porcentaje
102 1,63 de tiempo, clasificado por régimen y velocidad, que ha
112 197 sido empleado el freno motor y el retarder hidraulico de

manera individual.
122 1,00

y la visera) y de incorporar retarder hidraulico (que
unas décimas de gasoleo también se lleva), nues-
tra unidad ha obtenido unos datos de consumo
ciertamente no demasiado alejados del lider.

Cabe recordar que este salto de nivel en el aparta-
do del consumo de combustible le llegd al T como
consecuencia de laincorporacion de la tecnologia
Turbocompound, aungue no es solo este elemento
el responsable que ha obrado el milagro, ya que el
bajo réegimen de funcionamiento que permite esta
solucion necesitd de una nueva calibracion de las
valvulas, es decir, “se tocd” el arbol de levas. Pero
también se modifico la cabeza del piston (variando
ligeramente la relacion de compresion), se actuali-
zaron los inyectores y el Optivision se “gradud” cum
laude en su interaccion con el control de crucero
para la interpretacion de estas nuevas asignaturas,
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La consola central “doblada” hacia
el conductor mejora la ergonomia.

entre las que se incluyen también la gestion del par
variable (smart torque).

Cerramos el apartado de la cadena cinematica
mas eficiente de la historia de Renault Trucks con



Vehiculo: J10XA048725

» RENAULT TRUCRS T HIGH 480 TC

TIEMPO CON EL MOTOR EN MARCHA Y REGIMEN REVOLUCIONES DEL MOTOR

Periodo: Del 23/05/2024 08:27 al 23/05/2024 16:26

Tiempo (%)

Velocidad (km/h) & (@ o 0 (A ’q, % Régimen motor (r.p.m)
é)' N S5 .%b (4
A (2N
Tiempo (%) Régimen motor (r.p.m)
0 700 900 1000 1200 1300 1400 1500 1600 1900
<x< <x< <x< <X< <xX< <x< <x< <x< <xX< <x< >2200 Total
700 900 1000 1200 1300 1400 1500 1600 1900 2200
0<x<5 52 0,6 5,82
S<x<25 0,12 0,78 0,84 1,23 0,29 0,16 0,08 0,02 0,01 3,53
25<x<45 0,01 0,1 0,31 1 0,32 0,14 0,07 0,04 0,05 2,04
45<x<55 0,04 0.38 21 1,84 0,02 0,03 0,09 0,03 0 454
S55<x<65 0.1 0.08 045 394 028 0,18 0.21 0.1 0,04 0,01 539
65<x<75 0,26 0,07 2,61 54 233 0,77 0 0,06 0,03 11,54
75<x<85 5,59 1,71 9,61 7,89 2,18 0,05 1,25 0,27 0,6 0,17 29,32
85<x<85 7,28 0,32 7,01 3,26 478 7.72 0,03 0,15 6,49 0,75 0,01 37,81
95<x<105 0 0,01 0,01
105<x<115 0
>115 0
Total 18,59 3,69 21,21 2483 12,02 9,05 1,67 0,74 7,27 0,93 0,01 100

Velocidad (km/h)

un dato que “resume” en cierta medida en qué se
sustancian todas estas mejoras durante la ruta: a
90 km/h el motor gira a1.052 rpm.

CONCLUSION

Nuestro protagonista ofrece un elevado nivel de
seguridad activa, una imagen exterior potente y
una calidad de vida a bordo de primer nivel, con un
puesto de conduccién que transmite mas calidad
y mejor ergonomia con los avances incorporados
por el fabricante francés en los dos Ultimos afios.

De este modo, el Renault T High 480 TC es un mo-
delo que esta en disposicion de competir de tu a
tU con las mejores mecanicas de trece litros del
mercado, destacando especialmente en la relacion
consumo/prestaciones, campo en el que no es
facil niigualarle. B

Dos reflexiones tras probar
el T High 480 TC

4 Es la tractora con menos puntos débiles que ha pasa-
do por nuestras manos hasta la fecha.

4 Sospechamos que Renault Trucks aun podria tener dos
ases en la manga para reducir aun mas los consumos,
como es la incorporacion de camaras en sustitucion de
los espejos que monta actualmente con sus enormes
carcasas y “acogerse” en algun momento a la nueva
reglamentacion de dimensiones para poner “antifaz”
al frontal, quiza adoptando el que ya lucen los E-Tech
(su gama 100% eléctrica) con el fin en ambos casos de
mejorar la aerodinamica.
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